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Sayin Bakanlarim, degerli hazirun Tiirkiye daha cok siyasetin konusuldugu bir
donemden geciyor. Medyamiz da ekonomiye, yeterince yer vermiyor. Ancak surasi bir
gercek ki, kisi bagina sermaye miktarimi artirmadan gelisen hicbir iilke olmadigi gibi
kalkinmanin yolu teknoloji yogun yatirim ve katma degeri yiiksek tiretimden
gecmektedir.

Denizlimizin ¢c6ziim bekleyen meseleleri elbette vardir. Ama hiikiimetimizin ve yerel
yonetimimizin gayret ve calismalariyla ¢oziime kavusan sikintilarimiz da olmustur.
Hig kuskusuz, Denizli ve Denizli ekonomisinin sorunlarinin ¢ogu, iilkemizin
sorunlarindan ayr diistiniilemez. Ne var ki kentimize, yasadigimiz ¢evreye, Denizli
ekonomisine 6zgii sorunlarimiz da bulunmaktadir. Bugiin size, 2009 gibi global
krizin damga vurdugu bir yilda bir milyar 989 milyar dolarlik ihracata imza atarak,
Tiirkiye'nin en ¢ok ihracat yapan illeri listesinde bir sira yukari ¢ikarak 8. olan ve her
tlirlii zorluga ragmen 135 bin kisiye istihdam saglayan, tekstil ve konfeksiyon
sektoriinde her 2 calisgandan birinin kadin olmasiyla gurur duyan Denizli’den
sesleniyorum. Siz degerli misafirlerimize, bugiin, burada bizi yakindan ilgilendiren
sikintilarimizin bir boliimiinii 6neri ve taleplerimizle birlikte sunmaya ¢alisacagim.

1. Denizli’nin Yatirim Tesvikte Haksizliga Ugramasi: Benzersiz
girigsimciligiyle {in salmis bir kentin Sanayi Odas1 Bagkani olarak, anlayisiniza
siginarak oncelikle sunun altim ¢izmek istiyorum: Bizim biitiin derdimiz,
davamiz yatirim yapmak, istihdam saglamak, tiretmek, ihrac etmek ve
tilkemize doviz kazandirmaktir. Biz 5084 yaralis1 bir iliz. 5084 sayil1 Tesvik
Kanunu hedeflenenin tersine, Denizli gibi kendi olanak ve becerileriyle
sanayilesmis illerimizi cezalandirmistir.

Hatali tegvik politikalarinin yarattigi haksiz rekabet dolayisiyla tekstil ve
konfeksiyon sektoriimiiz derinden sarsilmais; istihdam yaratma kapasitesini
yitirmistir. Istihdamdaki bu siradis1 sarsintinin boyutunu size, carpici bir
ornekle sergilemekten kendimi alamiyorum: Aralik 2008 ile Subat 2009
kapsayan topu topu 3 ayda Denizlimiz, toplamda 12 bin 803, tekstilde 5 bin 16
kisilik istihdam kaybiyla yiizlesmistir. Bu kayipla Denizli, toplam istthdamda 5
y1l, tekstil istihdaminda ise 10 y1l geriye gitmis oldu.

Ne yazik ki coktan tarihin tozlu raflarinda yer almasi gereken 5084 gibi haksiz
bir diizenleme, kisa siire once 2012 yili sonuna kadar uzatildi ve yaramiz biraz
daha kanadi. Ustelik yeni bir tesvik sistemi yiiriirliige girmis olmasina ragmen.
Her ne kadar yeni sistem beklentilerimizi karsilamamissa da, 5084’e kiyasla
daha kapsaml ve rasyoneldir. Ama yeni tesvik sistemi de, TUIK verilerine
dayali olarak yapilan siniflandirma hatali oldugu i¢in Denizli’yi, Manisa,
Gaziantep, Konya, Kayseri gibi kendi kategorisindeki illere gore dezavantajh
kilmastir.

Bizler ilke olarak tesvike karsi degiliz, bizim kars1 oldugumuz tesvikin bugiinkii
uygulamasidir. Rekabeti gelistirsin diye hayata gecirilen tegvik politikalar,
rekabetin en biiyiik diismani olup ¢ikmistir. Insanlar1 ayni seyleri yapmaya
koyulduklarinda degil, inovatif olduklarinda tegvik etmeliyiz. Gergekleri
burada agik yiireklilikle belirtmemiz gerekiyor: Ne yazik ki bizim tesvik
politikamiz, her seyi tesvik etmeye calisirken higbir seyi tesvik edememekten
ve re-lokasyondan Oteye gecememistir.



Bu sonuncu saptamama da, bagka bir 6rnekle aciklik kazandirmak istiyorum:
Denizlimin istihdamda tarihi gerileme yasadig1 bir donemde, 5084 sayil Yasa
yiiziinden kentimizin girigsimcileri, il sinirimizin sadece birkag¢ km. ilerisindeki
Afyon, Dazkirr'ya gog etmis ve 2 bin 500 kisilik istihdama imza atmigtir. Usak’a
giden yatirimcilarimiz da cabasidir. Biitiin bunlar Denizli’nin kaybi, hatali
tesvik sistemi dolayisiyla karsi karsiya getirildigimiz komsu illerimizin
kazanimi pahasina gerceklesmistir.

Bizim belki az bilinen giizel bir 6zelligimiz, kazandigimizi kentimize
yatirmamizdir. Hepimiz bunu istemiyor muyuz? Yatirimcilarimiz,
sanayicilerimiz kendi kentlerinde yatirim yapsin, istihdam yaratsin. Boyle
yapsin ki, igsiz, ags1z insanlar metropollere y1g1lip, toplumsal baris: tehdit
etmesin. Iste biz bunu basarmak istiyoruz ve diyoruz ki, el verin, birlikte
basaralim.

Denizli’nin izmir’e Demiryolu ile Kesintisiz Ulasamamasi: Deniz ve
demiryolu tasimacilig1 gerek giivenli ve istikrarli olmasi, gerekse ekonomik
olmasi nedeniyle tiim diinyada karayolu tasimaciligina tercih edilmektedir.
Malumunuz iizere Denizli, ihracat limanlarina uzak bir kenttir. Bundan dolay1
nakliye, iiretimimizde kritik bir maliyet unsurudur. Denizli'nin ihrag
{iriinlerinin Izmir’deki limanlara kesintisiz, hizli ve ekonomik bir bicimde
varmasl, uluslararasi rekabetgiligimiz acisindan hayatidir. Basta Ulagtirma
Bakanimiz Sayin Binali Yildirim olmak iizere Hiikiimetimize tesekkiirii bir
borg biliriz. Ulagim ve lojistik sorunumuza biiyiik bir anlayisla yaklasarak,
bizler icin somut ¢ozlimler iirettiler. Artik Kaklik’ta, birinci etabi tamamlanmis
bir lojistik merkezimiz var ve bu merkez mermercilerimize 2009 Aralik'indan
beri hizmet veriyor. Ikinci etabin ihalesi i¢inse giin sayiyoruz. Ama bu
merkezimizden Alsancak Limani’na olan tarife fiyati, karayolu tasimacigiyla
neredeyse basa bas seyretmektedir. Lojistik merkezimizin insa edilmesi kadar,
bu merkezden tasimaciligin ekonomik yapilmasi da onemlidir. Tarife fiyatinin,
karayolu tasimaciligina gore daha uygun olmasi demiryolu tasimaciligimiza
biiyiik bir ivme kazandiracak, kentimizin ekonomisini atesleyecektir.

Ote yandan Denizli-izmir demiryolunun kalitesinin artirilmasi calismalar: da,
devam etmektedir. Eksik kalan Nazilli — Denizli hattinin bir an 6nce
bitirilmesini konusunda gerekli destek ve yardimlariizi bizden
esirgemeyeceginize olan inancimiz tamdir.

Ayrica Denizli — Izmir hattinin Bicerova’da sonlanmasi yiiziinden dokme
yiikler, Aliaga, Nemrut Limanina kesintisiz olarak tasinamamaktadir.
Bicerova’da kamyonlar devreye girerek, indi — bindi yapilmaktadir. Bu durum
da, artan maliyet ve zaman kaybi olarak karsimiza ¢itkmaktadir. Oysa yalnizca
6,7 km. olan bu eksik hattin altyapisi, kayda deger olciide tamamlanmistir.
Yaklasik 5 yi1ldan bu yanadir iist yap1 poz isleri tamamlanmayan s6z konusu
baglant1 hattinin vakit gecirilmeden bitirilmesi, ciddi bir meselemize ¢oziim
getirecektir. Bununla birlikte Denizli’den Izmir Alsancak Limani’na konteynir
tasimaciligy, 5 y1ldan bu yana metro calismalari nedeniyle yapilamamaktadir.
Bu y1l icinde noktalanmasi beklenen metro calismalarinin hizlandirilmasi,
demiryoluyla Alsancak Limani’na erismemiz bakimindan elzemdir.

Tekstil Sektoriiniin Agir ve Tehlikeli Is Kapsamima Alinmasinin
Yarattig: Sikintilar: Tekstil ve matbaa sektorlerinin agir ve tehlikeli is
kapsamindan cikarilmasi gerekmektedir. Ozellikle tekstil sektorii kadin
istihdami dostu olmasiyla dikkat cekmekte ve kadinin isgiictine katilhmi ve



istihdam edilmesi gibi 6nemli bir toplumsal sorunumuzu hafifletmektedir. Bu
gozde sektoriimiiziin agir ve tehlikeli is kapsaminda kalmasi, zaten fazlasiyla
diisiik olan kadin istihdamini1 dayanilmaz ol¢iide asag1 ¢ekecegi agiktir. Bu
konuda acilen yasal degisiklik yapilmasi gerekmektedir.

Kredi Garanti Fonu ve Eximbank Kredilerinde Yasanan Sikintilar:
Kredi Garanti Fonu (KGF), KOBI’lerimizin, esnaf — sanatkarlarimizin kefalet
gibi 6nemli bir ihtiyacini gidermek amaciyla kurulmustur. Fakat uygulamadaki
katiliktan 6tiirti bu amacin tam olarak yerine gelmedigi gozlenmektedir.
KOBI'lerimiz KGF tarafindan istenen belge ve teminatlar1 temin etmekte, bir
hayli zorlanmaktadir. Zaten cogu basvuru sahibi KOBI, KGF’'nin kati
degerlendirme kistaslarini kolayca karsilayabilecek olsa, KGF yerine dogrudan
ticari bankalara gidecek durumdadir. Bu nedenli kefalet komisyon oranin agagi
cekilmesinin yaninda bagvurularin degerlendirme kriterlerinin bir miktar
esnetilmesi, hem KGF’nin kurulus amacina hizmet edecek hem de
KOBI'lerimizin sikintilarini az da olsa hafifletecektir.

Diger yandan ihracat¢cimiz i¢in ihmal edilmeyecek bir kaynak olan Eximbank
kredilerinin prosediirleri agir, teminatlar1 yliksek, vadeleri kisadir. Ayrica faiz
oranlari, ticari bankalarin uyguladig: oranlarla boy olciisebilecek diizeydedir.
Bu sikintilara ¢6ziim bulunmasi, ihracatimizi olumlu etkileyecektir.

Hafta Sonlar1 Sanayide Elektrik Kullaniminda Gece Tarifesinin
Uygulanmamasi ve Standart Dis1 Kablo Uretimi: Denizlili girisimciler
olarak bizler, is ahlakina yticelten bir kiiltiirel birikim ve gelenegin
tastyicilariyiz. Bizim soziimiiz senettir. Biz milletinin esenligini gozeten,
devletini bagh insanlariz. Ulkemizin ve halkimizin refah ve mutlulugu icin hig
durmadan ¢alisir, iiretir ve ihrac ederiz. Boyle oldugu icin Denizli’de kayitdis:
istihdam, imrenilecek denli diisiiktiir. Elektrik kullanimi icin de aynisi
gecerlidir. Sizlere Tiirkiye'nin elektrikte kacak orani en diisiik ili Denizli’den
sesleniyor ve diyorum ki, iiretimin tiiketimden fazla oldugu hafta sonlarinda,
sanayi kesimine gece tarifesi uygulayalim. Bu sayede bir yandan ihracatgi
firmalarimizin uluslararasi rekabetciligine bir 6l¢iide katkida bulunmus 6te
yandan da kit enerjimizi verimli kullanmis oluruz.

Enerjiyi yakindan ilgilendiren bir bagska mesele de, standart disi enerji kablosu
tiretimidir. Piyasada haksiz rekabete yol acan bu standart dis1 kablolar can ve
mal giivenligi icin gercek bir tehdittir. Konunun {izerine Sanayi ve Enerji
Bakanliklarimizin titizlikle egilmesi, TSE’'nin piyasa denetimine agirlik vermesi
yerinde olacaktir.

Kalkinma Ajansi Yonetim Kurullarinin Olusumundaki Yanhshk:
Kalkinma ajansi yonetim kurullarinin olusumu, temsilde sikintilara yol
acmaktadir. Yiriirliikteki mevzuata gore ajanslarin karar organi olan yonetim
kurullar vali, belediye bagkani, il genel meclisi bagkani ile 6zel kesim ve sivil
toplum kuruluslarindan secilecek {i¢ temsilcinin yani sira sanayi odasi ve
ticaret odasi bagkanlarindan olusmaktadir. Ancak Denizli gibi ticaret ve sanayi
odalarinin ayr1 olarak kuruldugu illerde, ajans yonetim kurullarinda, bu
odalardan yalnizca biri temsil edilebilmektedir. Bu durum da ister istemez, is
diinyasinin kalkinma ajanslarinin karar organlarinda tam olarak temsil
edilememesiyle sonuclanmaktadir. Denizli gibi sanayisiyle one ¢ikan bir kentte
ve adinda ‘kalkinma’ s6zciigii olan bir ajansta sanayi odas1 bagkaninin yonetim
kurulu iiyesi olamamasi, gercek bir trajedi degildir de nedir? Sizlerden



istirhamimiz, ticaret ve sanayi odasi ayri olan illerde —ki bu illerin sayis1
yalmizca 12’dir— her iki odanin da ajans yonetim kurullarinda temsil
edilebilmesi icin gerekli diizenlemenin yapilmasidir.

AB Hibe Programlarindan Yeterince Yararlanamama: Tiirkiye 2002
yilindan beri AB hibe programlari gibi islevsel bir mali aracgtan
yararlanmaktadir. Ne var ki bu dogrultuda yiiriitiilen ‘katilim 6ncesi mali
yardim’dan (IPA) Denizli biiyiik olciide yoksun kalmaktadir. IPA’da oncelikli
bolgeler, milli gelirden aldiklar1 pay dikkate alinarak, Ankara’nin dogusunda
kalan 43 il olarak saptanmistir. Bu uygulama, bolgeler arasi gelir ve gelismislik
farkliliklarim gidermeyi hedeflemesi bakimindan anlasilabilirdir. Ama sirf bu
yiizden aralarinda Denizli’nin de yer aldig1 batidaki illerimiz, iilkemizi AB
tiyeligine hazirlayan hibe programlarindan neredeyse hic
yararlanamamaktadir. Dogudaki illerimiz kadar olmasa da batidaki illerimizin
de, AB iliyeligine hazirlanmasi gibi bir meselesi vardir. Cok sik olmasa bile
zaman zaman yakaladigimiz hibe firsatlar1 sayesinde kurumlarimizin
biinyesinde insa ettigimiz ciddi kapasiteler bulunmaktadir. Bizler bu
kapasitelerin, bosa gitmesini istemiyoruz. Varolan kapasitelerimizi cok daha
ileri tagimak ve gelistirmek istiyoruz. Bu konuda 6nerimiz sudur: Bizlere AB
hibe programlarindan yararlanmak i¢in imkan taniyin. Ancak bunu IPA
bolgelerinden ortak alinmasi sartina baglayin. Boylece bizler insa ettigimiz
kapasiteleri gelistirme sans1 bulurken, IPA bolgesinde yer alan illerimizdeki
kurumlara da saghkli kapasite insa etmeleri konusunda somut yardim ve
katkilarda bulunabiliriz. Sonucta carpan etkisinden yararlanarak
kapasitelerimizi iilkemizin ¢ikarlarina hizmet edecek bigcimde
yayginlastirabiliriz.

Giimriik Miisavirlik Bedellerinin Yiiksekligi: Giimriik Miisavirleri
Asgari Ucret Tarifesi'nde Ocak 2010 tarihinde uygulamaya konulan
degisiklikle, iiretimi ithalat — ihracata dayal sanayicilerimizin maliyetlerinde
dramatik artiglar yasanmistir. Asgari iicret tarifesi konusunda bir itirazimiz
olmamakla birlikte, her bir ithalat beyannamesi {izerinden CIF kiymet esasina
gore hesaplanan giimriik miisavirlik hizmet bedelleri, s6z konusu hizmetlerin
maliyetlerini orta biiytikliikte bir gemi kargosunda 4 kat dolayinda artirmakta
ve baz1 firmalarimizin yillik miisavirlik giderlerinde milyon dolar1 asan ek
maliyetler dogurmaktadir. Maliyelerin azaltilmasi icin her tiirlii cabanin
harcandig1 boyle bir ortamda, ek maliyetlerin 6niine gecilebilmesi i¢in
uygulamanin yalnizca asgari ticret tarifesi bazinda yapilmasi, gerceklesen igle
herhangi bir baglantis1 olmayan ve serbest ticaret ilkelerine ayr1 olan CIF
kiymet iizerinden iicret alinmasi uygulamasina son verilmesi yerinde olacaktir.
Kiymet iizerinden alinacak iicret, taraflarin karsilikli anlasmasina
birakilmalidir.

Giimriik uygulamalarina ait bir bagka sikintimiz, ‘yetkilendirilmis giimriik
miisavirligi'ne iliskindir. Ozel antrepolarda esya giris ve cikis islemleri
tespitinin ‘yetkilendirilmis glimriik miisavirleri’ (YGM) eliyle yapilmasi dogru
bir uygulamadir. Ancak A.TR dolasim belgeleri, EUR.1 dolasim sertifikalarinin
kontrolii ve ilgili mevzuata uygunlugunun saptanmasi gibi ihracata yonelik
giimriik igslemlerinin YGM tarafindan yapilmasi yarar saglamaktan uzak ve
ihracatgilarimiza ek mali kiilfet getirici niteliktedir. Antrepo rejimine iliskin
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olan hizmetler disindaki islemlere YGM’ nin dahil edilmesi, uygulamalarinin
sona erdirilmesi, ihracat¢ilarimiz icin yerinde olacaktir.

Thracatci Birliklerine Odenen Nispi Aidatlarmin Yiiksekligi:
Thracatci birliklerine 6denen nispi aidatlar sektorlerimizin rekabet giicleini
olumsuz etkilemektedir. ‘Demir ve demirdis1 metaller sektorii’, TIM
biinyesindeki gelir fazlas1 en yliksek olan birliktir ve son 10 yilda DTM’ye en
cok gelir fazlas: transferi yapan bu birligimiz olmustur. Son 5 yilin hesaplar:
incelendiginde bu birligin, on binde 2 nispi aidat ile bile rahatlikla denk biitce
yapabilecegi goriilmektedir.

Nispi aidatlarin ne denli yiiksek oldugunu carpici bir 6rnekle gostermek
isterim: Son 7 yilda uluslararasi borsalarda 1.558 dolardan 8.685 dolara
tirmanan ton basina bakir fiyatlar1 nedeniyle ihracatci birligine 6denen nispi
aidat tutar1 tam 5,57 kat artmis, 77 sentten 4 dolar 34 sente firlamistir. Ayni
donemde bakir tirtinleri ihracat eden kuruluslarimizin kar marjlari, paralel bir
seyir izlemek bir yana giderek daha da gerilemistir. Kursun, kalay, nikel, ¢inko,
aliminyum, altin, giimiis ve diger metaller i¢in de aynis1 gecerlidir. Bir tavan
so0z konusu olmadig1 icin nispi aidat, 6zellikle ‘ylikte hafif pahada agir’
emtialardan tiretilen iiriinleri ihrag etmeyi ciddi ol¢iide zorlastiran bir
uygulama olup ¢ikmustir.

Dolayisiyla her gecen giin daha da keskinlesen global rekabetin kacinilmaz bir
sonucu olarak siirekli daralan kar marjlar: yiiziinden kimi tiriinlerde, bindeler
ile ifade edilen bir maliyet yiikii bile ihracatin yapilip yapilmamasini belirleyici
unsur haline gelmistir. Zaten asir1 degerlenmis kur, esine az rastlanir
yiikseklikteki istihdam ve enerji maliyetleri liretim yaparak ihrag¢ etmeyi adeta
cezalandirir, buna karsin ithalati 6diillendirirken, yapilabilecek en son sey
herhalde ihracat1 daha da pahalilastirmak olacaktir. Asil olan ihracati
kolaylastirmak, 6zendirmek ve 6niindeki engelleri kaldirmak ve bu yolla
tilkemize doviz kazandirmaktir.

Biz ihracatci birliklerine kars: degiliz. Kars: oldugumuz ihracat iizerine agir
yiikler bindiren nispi aidat uygulamasidir. IThracatci birliklerine 6denen nispi
aidatlar, ihracatcimizi sikintiya sokmakta ve ihracatimizi pahalilagtirmaktadir.
Thracatci birliklerine 6denen nispi aidatlarin yiiksekligi konusu 19 Ocak 2009
tarihinde TOBB Ekonomi Koordinasyon Kurulu Toplantisi’'nda ele alinmig ve
nispi aidatlarin indirilmesi ile ilgili mutabakata varilmigtir. Demir celik
sektorliniin agir bir krizden gectigi, AB ile aramizdaki Serbest Ticaret
Antlagsmasi’nda yer alan kisitlayici hiikiimler nedeniyle sektoriin devletten
hicbir mali yardim alamadig1 da g6z 6niinde bulunduruldugunda, yiiksek nispi
aidat oranlarinin asag ¢cekilmesi, ihracatcimiza moral olacaktir.

Sanayi Sicil Belgesi ve Sanayicilerimizin Elektrik Beyaninda
Karsilastigi Sorunlar: Sanayicilerimiz, elektrik bedellerini sanayici
tarifesinden 6deyebilmek i¢in ‘sanayi sicil belgesi’ almak ve bu belgeyi elektrik
dagitim sirketine beyan etmek zorundadir. Ayrica bu belgenin sanayi ticaret il
miidiirliiklerinde iki y1lda bir vize edilmesi gerekmektedir. Aksi durumda
elektrik giderleri ticarethane abone grubundan faturalandirilmaktadir. Bu
isleyiste zaman zaman aksamalar olmaktadir. Sanayicilerimiz, ucuz tarife
yerine pahali olan ticarethane tarifesinde 6deme yapmakla karsi karsiya
kalmaktadir. Sanayi odalarimiz, sanayicilerimiz icin kapasite raporu da dahil
olmak iizere cesitli hizmetler vermektedir. Tiim islemlerin elektronik ortama
gecirildigi ve biirokrasinin azaltildig: giiniimiizde, sanayi odalar1 bulunan
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illerde sanayi odalari, bulunmayan illerde ise ticaret odalari, tiyeleri olan
sanayicilerin elektrik kullanim tarifelerini kolayca takip edebilecegi gibi ‘sanayi
sicil belgeleri’ni de verebilirler. Bu tiir bir degisiklik, biirokrasiyi azaltacag: gibi
gereksiz aksamalarin oniine gececek ve sunulan hizmetin kalitesini
artiracaktir.

Cardak Ozdemir Sabanci Organize Sanayi Bolgesi’nin Atil
Durumda Bulunmasai: Denizli Sanayi Odasi’nin hukuki ve mali
sorumlulugu ile hayata gecirilen Cardak OSB, 13 yildir Tiirkiye ekonomisine
katkida bulunmak i¢in beklemektedir. Altyapisi 1997 yi1linda tamamlanan
Cardak OSB, Cardak Havaalani, Denizli-Afyon karayolu ve Afyon — Denizli
demiryoluna bitisik nizamda ve Afyon il sinirina yalnizca birkag km.
mesafededir. Komsumuz Afyon 5084 sayili Yasa’dan yararlanirken, is
insanlarimiz birka¢ km. 6tedeki Cardak OSB’de yatirim yapmay1 aklindan
bile gecirmemektedir. Bunun sonucunda ulusal servetimiz, yok yere bos
durmaktadir. Cardak OSB’nin faaliyete gecmesi yalnizca Denizlimin degil,
tiim Tiirkiye'nin kazanci olacaktir.

Maden Ocaklarinin Orman izinlerini Alamamasi: 2009 yilinda
Anayasa Mahkemesi ve Danigtay tarafindan madencilik mevzuatinin bazi
diizenlemeleri iptal edilmistir. Bu iptal kararlar1 tizerine Orman Bakanlhigi
yayimladigi bir genelgeyle, devlet ormanlarinda madencilik yapilmasina
iligkin talepleri isleme almay1 sona erdirmistir. Biitiin bu karar ve
uygulamalar sonucunda sektor, orman alanlarinda maden arayamaz ve
isletemez durumdadir. 2009’u ciddi sikintilarla ge¢iren madencilik
sektoriiniizlin isi, bu son uygulamalarda daha da gliclesmistir. Sektoriin
orman alanlarda yeniden madencilik yapabilmesi icin gerekli yasal
diizenlemelerin bir an 6nce yapilmasi son derece onemlidir.



